Peter Neugebauer

Ausbau des Bundeswasserstraflennetzes im

Bereich der WSD Ost

Die Bundesrepublik Deutschland ist Eigentimer der grof3en schiffbaren
Flusse Deutschlands und der sie verbindenden Schifffahrtskande. Essind
diesinsgesamt rd. 6 500 km Binnenwasserstral3en. Betreut werden die Was-
serstral3en von der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV). Diesewird
vom Bundesminister fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW)
geleitet. Die WSV besteht aus sieben Wasser- und Schifffahrtsdirektionen
(WSD). Die grofte WSD ist die erst mit der Wiedervereinigung gegrin-
dete WSD Ost mit der Zustandigkeit fir ein Wasserstral3ennetz von mehr
als 2 400 km schiffbaren Bundeswasserstral3en, etwas mehr alsein Drittel
aller Binnenbundeswasserstralden (Abb. 1).

Dieses Wasserstrallennetz umfasst die Ge-
wasser zwischen Elbe und Oder (Mérki-
sche Wasserstral3en), die Elbe mit einigen
Nebenfllissen von der tschechischen Gren-
ze bis zur Stadtgrenze Hamburgs und die
Oder, soweit sie deutsches Hoheitsgebiet
durchflief3t.

Die Flisse Elbe, Oder, Havel und Spree
bilden das natirliche Ruckgrat fur die ab
dem 17. Jahrhundert erfol gten ergénzenden
und verbindenden K anal bauten. Uber Jahr-
hunderteist so zwischen Elbe und Oder aus
Flissen, Seen und Kandlen ein weit ver-
zweigtes Wasserstralennetz entstanden,
das entscheidend zum Aufbau und zur wirt-
schaftlichen Entwicklung dieser Region bei-
getragen hat.

Heute kann dieses Wasserstral3ennetz ei-
nen Beitrag zur Entwicklung der Region
nicht leisten, daeszum Uberwiegenden Tell
einem Standard zum Anfang des vorigen
Jahrhunderts entspricht.

Binnenschifffahrt spart Energie, Schiffe
bendtigen wegen ihrer besseren Energie-

umwandlung weniger Energie als Bahn
und LKW. Ein Gro3motorgtiterschiff kann

Abb. 1
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mit einer Fahrt die Ladung von 80 LKW
zu je 30 t beférdern. Binnenschiffe sind
auch die sichersten Verkehrstrager.

Zukunftsorientierte Verkehrspolitik be-
deutet, Verkehr moglichst zu vermeiden
und fur die Bewaltigung unumganglichen
Verkehrs Tréager zu fordern, die die Um-
welt am geringsten belasten.

Erst eine Verbesserung des gegenwarti-
gen zurlickgebliebenen Standards wird zu
mehr Verkehr auf der Wasserstral3e fuihren.
Nach Fertigstellung der ersten groRen Teil-
baumalinahme, u.a. dem Wasserstralien-
kreuz Magdeburg, wird sich der Gewinn
fir die Umwelt bestatigen. Im Bereich der
WSD Ostist dasVerkehrsprojekt Deutsche
Einheit (VDE) Nr. 17 das herausragende.
Bel seiner Verwirklichung waren auch um-
fangreiche vermessungstechnische Probl e-
me zu |dsen.

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit
(VDE) Nr. 17

Allgemeines

DasVDE 17 sieht den Ausbau der Wasser-
stral3enverbindung Hannover - Magdeburg
- Berlin fUr einen leistungsfahigen, moder-

Prniukt 17

Abb. 2
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Abb. 3

nen Wirtschaftsverkehr mit Binnenschiffen
vor (Abb. 2). Dieheutige Situationist durch
zahlreiche zu kleine Anlagen und durch
eine Abladetiefenbeschrénkung mit daraus
resultierenden verringerten Beladungsmen-
gen fur die groferen zugel assenen Binnen-
schiffe (z.B. Europaschiffe nur 50 — 60 %)
gepréagt (Abb. 3). Insgesamt muissen 9 An-
lagen (Schleusen und Wehre), rd. 200 km
Strecke und 66 Briicken um-, aus- oder neu
gebaut werden.

Alle Ausbaumal3nahmen werden unter
Beriicksi chtigung verschiedenster Randbe-
dingungen wieVerkehrsbelange, Umwelt-
belange, Erholungsnutzung, Kultur- und
Stadtraumbewahrung auf der Grundlage
von Umweltvertréglichkeitsuntersuchungen
geplant. Die endgliltige Art
und Weise des Ausbaus
wird erstim Zugevon Plan-
feststellungsverfahren unter
Beteiligung aler Betroffe-
ner und Interessierter fest-
gelegt.

Um die Bauwerke und
Strecken instand zu setzen
oder durch Neubauten zu
ersetzen, sind auch umfang-
reiche Leistungen des ver-
messungstechnischen Dien-
stesder WSD Ost mit ihrem
nachgeordneten Bereich er-
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forderlich. Es fehlten am Anfang geodéti-

sche Grundlagen, vermessungstechnische

bzw. liegenschaftstechnische Grundlagen

waren unvollsténdig oder entsprachen nicht

dem WSV -Standard.

Dies betraf z.B.:

$ die Instrumenten- und Geréteausstat-

tung,

das Lage- und Héhenfestpunktfeld,

Gelandeaufnahmen fir Lagepléne,

Gewasservermessungen,

bautechnische V ermessungen,

das Ordnungssystem (Einteilungslinie

und Ordnungsprofile),

Kartenmaterial (Bundeswasserstrallen-

karten —-BWK —0.4),

Unterlagen Uber die Eigentumsverhalt-

nisse an Bundeswasserstral3en und an

zu Uberplanenden Grundstiicken,

$ Unterlagen tber Pacht- und Nutzungs-
verhétnisse an Grundstiicken der WSV
und an zu Uberplanenden Grundstik-
ken.

Besondere Schwierigkeiten bereiten auch
dieunterschiedlichen amtlichen Héhensys-
teme von Berlin und Brandenburg. Die
Differenz zwischen beiden Hohensystemen
betrug ~ 150 mm. Dies fuhrte bei der Be-
urteilung der Durchfahrtshéhe unter der
Glienicker Bricke, die Berlin und Potsdam
verbindet, zu unklaren Werten.

Um den Aufgaben im Kartenwesen
nachkommen zu kénnen, musste zunéchst
die Kartenstelle der WSD Ost eingerichtet
werden. Die Einrichtung wurde 1992 ab-
geschlossen. Seitdem ist es ein Hauptge-
schéft, die Digitale Bundeswasserstralen-
karte 1:2000 (DBWK 2) herzustellen. Ne-
ben Befliegungen zur Herstellung von L uft-
bildern, zur 6kologischen Bewel ssicherung
und zur Herstellung der BWK 100 (9 Blatt)
miissen mindestens 200 Kartenbl &tter der
DBWK 2 im Jahr bearbeitet werden.

* * @O BB H

Im Bereich der Gewdsservermessungen
ergeben sich alein aufgrund des Peilkon-
zepts Peilungen fir mehr als 300 WaStr-km
pro Jahr. Hinzu kommen zahlreiche Peil-
profilaufnahmen fir die Planung von neu-
en Bauwerken.

Im Liegenschaftswesen bestand das
Hauptinteresse der WSD Ost zunéchst dar-
in, sich die der WSV gem. Artikel 21 des
Einigungsvertrags gehtrenden Liegenschaf-
ten nach den Regeln desV ermbgenszuord-
nungsgesetzes zuordnen zu lassen und
Grundbuchanlegungen zu sichern. Diese
Aufgaben snd bisheute aktuell. Heute Uiber-
legt man im Zuge der WSV-Reform, wel-
che Bundeswasserstralien nicht mehr zum
~Kernnetz* gehdren und daher abgegeben
werden konnten!

Um fur Zwecke des Ausbaus Grundstiik-
ke zur Verfligung zu stellen, mussten um-
fangreiche Bestandsaufnahmen durchge-
fahrt werden. Bis heue sind Flurstiicke in
das allgemeine Grundvermdgen zuzufiih-
ren bzw. aus diesem zu tbernehmen. Viel
Grunderwerb ist zu tétigen. Eine arbeitsin-
tensive Besonderheit im Bereich der WSD
Ost stellt die Abwicklung von Inanspruch-
nahmen von Grundstiicken Dritter durch
die ,,Wasserstral3e" aus Zeiten des Deut-
schen Reichs und der DDR ohne bisherige
Bezahlung dar (,, Ruckstandiger Grunder-
werb"). Auch die Regelungen der Fische-
rei- und Jagdpachtangel egenheiten werden
die, Liegenschaftler” noch viele Jahre be-
gleiten.

MalRnahmen im Land Sachsen-
Anhalt

Der Bereich Magdeburg ist im Rahmen des
VDE 17 ein mehrfacher Engpass. Die hier
schon im Bau befindlichen Mal3nahmen
sind deshalb auch ein Hauptelement des
VDE 17. Mit dem Bau der Kanalbriicke,
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der Mittellandkanal -Anschlussstrecken und
der Schleuse Hohenwarthe als Abstiegs-
bauwerk in den Elbe-Havel-Kana wird eine
direkte, vom Elbewasserstand unabhangi-
ge Verbindung von Westen (MLK) tber
die Elbe nach Osten geschaffen. Der offizi-
elle Baubeginn des Wasserstral3enkreuzes
Magdeburg erfolgtemit dem 1. Spatenstich
fir die Schleuse Rothensee am 19. Juni
1997.

Bereits 1919 gab es erste Entwiirfe einer
Verbindung des Mittellandkanal s mit dem
Elbe-Havel-Kanal und 1937 begannen die
Bauarbeiten an der Kanalbriicke, 1941 wur-
den diese eingestellt. Fertiggestellt waren
die beiden Widerlager, 3 Bogen der Flut-
briicke und die Strompfeiler. Diese Anla-
gen mussten aufgrund der schlechten Be-
tonqualitét abgebrochen werden. Die neue
Briickeist auf ganzer L &nge eine Stahlkon-
struktion. Die Gesamtlénge von rd. 918 m
ist gegliedert in die Vorlandbriicke mit ei-
ner Lange von rd. 691 m sowie die Strom-
briicke mit einer Langevonrd. 227 m. Die
Stitzweiten im Vorlandbereich betragen
rd. 42 m, die maximale Spannweite der
Strombriicke betrégt rd. 106 m. Zur Uber-
windung des Hohenunterschieds von
18,56 m vom MLK zum EHK war friher
ein Schiffshebewerk vorgesehen und be-
gonnen worden. Nunmehr wird eine Dop-
pel sparschleuse mit 2 Kammern 4 190 m
Langeund 12,5 m Breite errichtet. DieKa
nal briicke und die Schleusenanlage Hohen-
warthe sollen im Jahre 2003 fertiggestellt
sein.

Nach Fertigstellung des Wasserstral3en-
kreuzesstellt der EHK die 6stliche Fortset-
zung des Mittellandkanals — wie schon in
den 30er Jahren geplant —dar. Die geplan-
ten Ausbaumal3nahmen sehen hier vor, die
Wasserspiegelbreite im Kanalquerschnitt
von 35,50 m auf 55 m im Trapezprofil zu

verbreitern. Die Verbreiterung erfolgt nach
Abwagung der Umweltbeei ntrachtigungen
maoglichst jeweils nur auf einer Seite. Die
Sohle wird von 3,50 m auf 4,0 m vertieft.
Bei Parchau/lhleburg verlauft der Kanal in
einem zu engen Kurvenradius und wird zur
Gewaéhrleistung des sicheren Schiffsver-
kehrs a's Durchstich verlegt. Die a's Alt-
arm verbleibende Kurve wird in ein vom
Kanal abgetrenntes Gewaésser mit abge-
schrégten Ufern zu einem Feuchtbiotop um-
gewandelt. Die Ausbaumalinahmen haben
in diesem Abschnitt begonnen, 2006 soll
der Kanalaushau einschliefdlich dem Neu-
bau von je einer zweiten Schleusenkammer
an den bestehenden Schleusenanlagen bei
Zerben und Wusterwitz beendet sein.

MafRRnahmen in den Landern
Brandenburg/Berlin

Das VDE 17 umfasst die Havel (Untere
Havel-Wasserstralze (UHW)) von der Stadit
Brandenburg bis zur Spreemiindungin Ber-
lin-Spandau, die Spree bis zur Schleuse
Charlottenburg und den Westhafenkanal
bis zum Westhafen in Berlin als Haupt
Uhren Uber den Havelkanal zum GrZ Wust-
ermark und tiber den Teltowkanal (Berlin-
Siid) und die Spree zum Osthafen in Ber-
lin.

Die Havel ist Teil eines traditionellen
Wasserwegs, der seit dem Mittelalter durch
Stauanlagen, Durchstiche, Hochwasser-
schutzanlagen und Meliorationsmal3nah-
men zum Zwecke des intensiven Acker-
baus eine sténdige Veranderung erfahren
hat. Sieist heute weder ein regulierter Ka-
nal noch ein unberihrter Wildfluss.

Der Flussabschnitt der UHW, der zum
VDE 17 gehort, ist rd. 50 km lang und ver-
[&uft vom Plauer See Ostlich der Stadt Bran-
denburg bis zum Jungfernsee in Berlin.
Zwel Kanalabschnitte, der Silokanal (SiK)

\/ermmng Brandenburg

-B5 -



; | Schlensc -l"'

o |z

FERAMINE

in der Stadt Brandenburg und der Sacrow-
Paretzer Kanal (SPK) bei Potsdam verkdir-
zen den Verlauf der Havel (Abb. 4).

Der Havelausbau stellt in vielerlei Hin-
sicht das Kernstiick des Ausbauvorhabens
VDE 17 in Brandenburg dar. Umwelt,
Raum, Kultur und Technik hier im Zuge
des Ausbausin Einklang zu bringen, gehort
Zu den besonderen Herausforderungen bei
der Planung und Ausfuhrung.

Nach Fertigstellung desVV DE 17 ergeben
sich u.a. Veranderungsmdglichkeiten fur
den Abschnitt der Havel vonder Stadt Bran-
denburg bis zur Mindung in die Elbe, da
die Schifffahrt dort nur noch nachrangige
Bedeutung haben wird. Die Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundeswirdim
Rahmen ihrer Zustandigkeit die Renaturie-
rungsbestrebungen der Lénder unterstiit-
zen, sieist jedoch nicht Veranlasser oder
Tréger entsprechender Mal3nahmen.

Die Kanalabschnitte im Zuge der Unte-
ren Havel-Wasserstral3e reichen in ihren
Abmessungen von rd. 50 m Wasserspiegel-
breite und 3,70 m bzw. 3,40 m Wassertie-
fenicht ausund werden daher in der Regel
im Trapezprofil mit 55 m Breite und 4 m
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Tiefe ausgebaut. Die Verbreiterungist je-
weils an einer Uferseite vorgesehen. Der
Planfeststel lungsbeschlussfir den Ausbau
des SiK wurde 1999 erlassen, das Planfest-
stellungsverfahren fir den Ausbau des SPK
wird z.Zt. durchgefiihrt.

Noch nicht abgeschlossen sind die Pla-
nungen fir die Fluss- und Seenbereiche.

Im Zusammenspiel des Wirkens der
Menschen und den natiirlichen Eigenhei-
ten eines ausgeprégten Flachlandflussesist
eine Kulturlandschaft von ganz besonde-
rem Reiz entstanden, die trotz der mensch-
lichen Einwirkungen durch ihre Naturné-
he besticht. An diesem positiven Erschei-
nungsbild wird sich auch in Zukunft durch
die geringflgigen Ausbaumalinahmen
nichts andern. Auf dem ca. 22 km langen
Abschnitt der Flusshavel werden nur punk-
tuell anvier Stellen Verbreiterungen durch-
geflhrt. Dies betrifft kurze Abschnitte im
Bereich des Deetzer Knies, am Bullenohr
bei Klein Kreutz und in zwei alten Durch-
stichen am Daumgraben bei Ketzin und dem
Wouster Durchstich. Es werden keine neu-
en Durchstiche geplant, und es erfolgen
auch keine Uferbefestigungen mit Spund-

- 56 -

Nr. 1/2001



I Réhrichtbestand

L=

, Schwimmbl attvegetation

D KEINE AUSSAGE!

: I Biotope der Stimpfe und Niedermoore

- Walder, Gebiische und Feldgehdl ze

——= Ufer mit Deckwerkausbau

T

TREBELSEE

Biotopdar stellung der Unteren Havel-Wasser strasse

Grundlage: Katasterkarten von 1925 und Neumessungen von 1955/58
dargestellter Betrachtungsraum von UHW km 39,1 bis 42,0
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Biotopkartierung der Unteren Havel-Wasser strasse

Auswertung der Befliegung vom 22.08.1991 durch Infrarottechnik
dargestellter Betrachtungsraum von UHW km 39,1 bis 42,0

Abb. 5
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wanden oder Beton. Im Gegenteil —eswer-
den diedurch die menschlichen Einwirkun-
gen erfolgten 6kol ogischen Schadigungen
wieder beseitigt. So ist z.B. fur den allge-
meinen Betrachter nicht sofort erkennbar,
dass auch an der Havel im Land Branden-
burgwiein Berlin ein Rohrichtriickgangim
Uferbereich erfolgt. Ehemalige Flussteile,
die vom Rohricht gepragt waren, weisen
heute—auch au3erhalb der Einflussnahme
durch Schiffswellen—kaum noch Réhricht-
besténde auf (Abb.5). Die Hauptursache
der Rohrichtvertreibung aus dem Wasser
heraus hin zu Restbesténden am Land liegt
in der Gewasserverschmutzung im Rah-
men einer Wirkungskette. Die dem natir-
lichen Uferschutz beraubten Ufer mussten
nach und nach mit Steinschiittungen befe-
stigt werden.

Dieinden letzten Jahren erfolgten Maf3-
nahmen zur Gewasserreinhaltung ermog-
lichen einen Riickbau dieser unnattrlichen
Befestigung und die Wiederansiedlung des
natUrlichen Uferschutzes. Auch die weni-
gen Ausbaubereiche sollen mit Schragufern
und mit Uferbewuchs gestaltet werden. In
fast alen Seenbereichenund z.T. im Fluss-
bereich sind ausreichende Tiefenverhélt-
nisse vorhanden, so dass auch die Sohlen-
vertiefung nur punktuell erfolgen wird. Im
Zuge der weiteren Planung wird angestrebt,
auf¥erhalb der Kana abschnitte nur eine Fahr-
rinnentiefe von 3,50 m herzustellen. Auch
die Befurchtung, dass von den zukunftig
verkehrenden gréf3eren Schiffseinheiten
mehr Wellenbel astungen ausgehen, ist un-
begriindet. Im Rahmen einer Untersuchung
zu den mdoglichen Auswirkungen des zu
erwartenden Verkehrs auf im Uferbereich
stehende Bauwerke des K ulturraums Pots-
dam/Berlinwurdefestgestellt, dasssich bel
Einhaltung der vorgeschriebenen Fahrge-
schwindigkeit Wellenhthen ergeben wer-

den, wiesievom heutigen Verkehr erzeugt
werden. Die Einhaltung der Geschwindig-
keit soll standig Gberwacht werden.

Eserfolgte auch eine detaillierte, gebdu-
debezogene Untersuchung Uber sonstige
maogliche Auswirkungen auf den Kultur-
raum. Das Ergebnis der Studie—auch von
der Stiftung Preuf3ische Schldsser und Gér-
ten anerkannt — schlief3t jedwede Beein-
tréchtigung auch durch die geringfigigen
Wasserstandsénderungen aus. Weitere Be-
furchtungen Uber Veradnderungen im Kul-
turraum haben schonihren Niederschlagim
Raumordnungsbeschluss der , Gemeinsa-
men Landesplanungsabteilung Berlin/
Brandenburg* gefunden. Alle Auflagen die-
ses Beschlusses werden im Rahmen der
Planungen zum Wasserstral3enausbau ein-
gehalten.

Beflirchtungen zu negativen Auswirkun-
gen sind im wesentlichen dadurch entstan-
den, dass Planungsvarianten nicht als Dis-
kussionsgrundlage, sondern als Ausbau-
vorhaben verstanden wurden. So war z.B.
im Zuge der V oruntersuchungen auch eine
fur die Schifffahrt optimale Variante mit
Abgrabungen im Park Babel sberg betrach-
tet worden. Die sich ausden Alternativun-
tersuchungen herauskristallisierende V or-
zugsvariante wird keine Uferveranderun-
gen enthalten. Im Einklang mit dem Raum-
ordnungsbeschlusswird lediglicheineVer-
breiterung des Durchstichs zum Griebnitz-
see verfolgt. Die Schifffahrt wird z.T. nur
im Richtungsverkehr erfolgen, die notwen-
digen Liege-/Wartestellen werden jedoch
nicht im Bereich des Kulturraums angeord-
net. Auch werden im Zuge des VDE 17
keinebaulichen Verdnderungen an der Glie-
nicker Briicke veranlasst.

Alle bisher konkret benannten Befiirch-
tungen konnten durch Untersuchungen,
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Stellungnahmen und Gutachten ausgeraumt
werden.

Letztendlich verbleibt eine befurchtete
visuelle Beeintrachtigung durch die zu-
klinftig verkehrenden gré3eren Schiffsein-
heiten. Wahrscheinlich wird der zukunfti-
ge Besucher des Kulturraums auch diese
Schiffe nicht anders empfinden als heuti-
ge Erholungssuchende, die die Schiffe als
belebendes Element erkléaren.

Eine Teilentlastung konnte die Fihrung
des Schiffsverkehrs zum Westhafen um
Berlin herum Gber den Havelkanal bringen.
Auch diese Alternativtrasse wurde unter-
sucht. Unabhangige, von der Berliner Lan-
desverwaltung beauftragte Gutachter, be-
stétigen die Aussagen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung, dassdiese Alterna-
tive mit mehr Eingriffen und Beeintrachti-
gungen verbunden wére.

Am sid-westlichen Stadtrand von Ber-
linverzweigt sichim Jungfernsee dasVDE
17 in die Trasse Berlin Nord, die Uber die
Havel, Spree und den Westhafenkanal
(WHK) zum Westhafen fuihrt sowiein die
Trasse Berlin Sud, Uber die die H&fen am
Teltowkanal (TeK) und der Osthafen ange-
schlossen werden.

An beiden Trassen befinden sich ca. 100
offentlicheund private H&fen und Umschlag-
einrichtungen, ein hohes Potential fir die
Verlagerung von Glitertransporten auf die
Wasserstralie.

Einen absoluten Engpassstellt die Schleu-
se Charlottenburg mit einer maximalen
Kammerlange von 80 m dar, so dass die
den sonstigen Berliner Raum schon heute
anfahrenden Europaschiffe den Westhafen
nicht erreichen kénnen. Seit 1998 laufen
die Baumal3nahmen zum Bau einer neuen
Schleusenanlage ndrdlich der vorhandenen
Schleuse. Die neue Schleuse wird eine
Kammerlénge von 115 m und einer Breite

von 12,5 m aufweisen, sie soll im Jahre
2002 fertiggestellt sein.

Der Ausbau in Richtung Westhafen wird
derzeit vorrangig vorangetrieben, so sollen
schon 2003 mit der Eréffnung des Wasser-
stral3enkreuzes Europaschiffe mit 2,50 m
Tiefgang den Westhafen erreichen kdnnen.
In Verbindung mit dem Ausbau des West-
hafens in Berlin zu einem Containerum-
schlagshafen sollen bis 2004 (2005) alle
Briicken, die noch heute eine Durchfahrts-
hohe von unter 4,50 m aufweisen, neuge-
baut oder angehoben sein.

Jahr fur Jahr werden auch danach auf der
Grundlage des Programms zur schrittwei-
sen Verbesserung der Schifffahrtsverhalt-
nisse Teilverbesserungen und Teilfreiga-
ben erfolgen, um der Guterschifffahrt die
Mdglichkeit einzurdumen, ihren Anteil am
Gutertransport zum Nutzen der Umwelt zu
steigern.

Weiterfuhrender Wasserstrafien-
ausbau

Uber dieHOW erfolgt zum einendie An-
bindung des Berliner Wirtschaftsraums an
den Seehafen Stettin, zum anderen ist die
HOW der nérdliche Teil der européischen
West-Ost-Verbindung. Auch die HOW
wird entsprechend der Wasserstral3enklas-
se ValVb ausgebaut, dabei wird die Was-
sertiefe vorerst nur auf 3,0 m erweitert.

Dartber hinaus ist der Bau eines zwei-
ten Schiffshebewerks mit einem gréf3eren
Trog (115 m Lénge, 12,5 m Breite, 4,0 m
Tiefe) geplant. Der 6stliche Teil der HOW,
die Hohensaaten-Friedrichstal er-Wasser-
straf3e, soll im Hinblick auf den Neubau
eines Hafens in Schwedt fur den Verkehr
mit Kistenmotorschiffen ertlichtigt wer-
den.

Die Spree-Oder-Wasserstraze (SOW)
stellt den stidlichen Teil der européischen
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Ost-West-Verbindung dar. Um zukinftig WSD Woasser- und Schifffahrtsdirek-

der Schifffahrt mit Europaschiffen und tion
Schubverbandenim Richtungsverkehr eine . WSV Wasser- und Schifffahrtsverwal -
Abladetiefe von 2,0 m zur Verfligung zu tung

stellen, werden innerhalb der 85 km langen

Wasserstrale zwischen Seddinsee und Ei-

senhiittenstadt Sohlbaggerungen und Ufer- M
befestigungen durchgefihrt.

An den Schleusen in Wernsdorf, Kers-
dorf und Furstenwalde sind Verléngerun-
gen je einer Schleusenkammer geplant.

Neben den grof3en Binnenwasserstral3en-
verbindungen befinden sich zahlreichewei-
tere Bundeswasserstraf3en im Gebiet der
WSD Ost, diefir diejeweilige Regionvon
erheblicher Bedeutung wegen der Anbin-
dung von Industriestandorten, aber auchin
Hinblick auf die Fahrgast- und Freizeit-
schifffahrt sind. Zweihundertundzehn
(210) kleinere und groRere Infrastruktur-
mal3nahmen von Uferinstandsetzungen an
der Spree in Berlin bis zum Neubau der
Schleusen Spandau und Lauenburg sindin
den néchsten Jahren an diesen Gewassern

geplant.

Abkir zungsver zeichnis

BMVBW Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

BWK Bundeswasserstral3enkarten

DBWAK 2 Digitale Bundeswasserstralien-
karte 1:2 000

EHK Elbe-Havel-Kanal

HOW Hohensaaten-Friedrichstaler-
Wasserstralie

MLK Mittellandkanal

SOwW Spree-Oder-Wasserstralle

SiK Sacrow-Paretzer-Kanal

TeK Teltowkanal

UHW untere Havel-Wasserstralle

VDE17 Verkehrsprojekt Deutsche Ein-
heit Nr. 17

WHK Wasserstraldekanal
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